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5.1. Lage und Ausriistung der Schnittstelle
5.1.1 Lage

Der AnschliefGer schlielt im Bahnhof Verden (Aller) der DB Metz - Strecke 1740
{Wunstorf- Bremerhaven) mit einem Infrastrukturanschluss (Eisenbahninfrastruktur des
dffentlichen Verkehrs) an das Schienennetz der DB Netz an. Die an die DB Netz
angrenzende Infrastrukiur des AnschliefGers wird als Bahnhof Verden Sid bezeichnet.

Die Anschlussgrenze zur DB Metz befindet sich in km 86,017 (Hohe Ls 115) und schlieft an
das Gleis 105 innerhalb des Bf Verden {Aller) an.
Die Grenze ist vom Anschlieer drtlich zu kennzeichnen.

Anla pen, die fir den Infrastrukturanschluss erforderlich sind und sich im Eigentum der
DB MNetz befinden, sind:

a) das Lichtsperrsignal Ls 115
b) Weiche 7 mit anschlieRendem Gleis 105

Anschlussanlagen, die sich im Eigentum des AnschlieRers befinden sind:

Oberbauanlagen:
a) Gleisanlagen des Bahnhofs Verden Siid inkl.
b) Handweiche W1 VWE (als erste Weiche hinter der Anschlussgrenze)

5.1.2. Sicherungstechnische Ausriistung
a) das Lichtsperrsignal Ls 115
b) EL 6 am Gleis 105

Die signaltechnischen Anlagen werden durch den Fahrdienstleiter des Stellwerks V"
Bahnhof Verden (Aller) bedient.

5.1.3. Telekommunikationsanlagen und Rufnummernverzeichnis

Betriebsstelle/ Extern: | GSM-R

Stelle WSG _ _ .

"Fdl Verden 015127400954 | CT9:991126709 | CT7:71004202 |
Leitstelle | 0152/03390620

Unfallmeldestelle

VWE 1
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5.1.5. Oberleitungsanlagen, Weichenheizung

Oberleitungsanlagen sind innerhalb des Anschlussgleises nicht vorhanden, Die Grenze ist
durch EL & mit Richtungspfeil rechts am Gleis 105 des Bf Verden (Aller) dargestellt.

5.1.6. Neigungsverhiltnisse, Geschwindigkeiten

Ubergang DB [Anschlussgleis <1:400.
Im Anschlussgleis (Bahnhof Verden Siid) gilt HG 10 km/h und im Bf Verden {(DB) gilt HG 25
kmfh fir Rangierfahrten.

5.2. Betriebsfiihrung an der Schnittstelle
5.2.2. Durchfiihrung der Rangierfahrten

Alle Fahrten infaus dem Anschlussgleis werden als Rangierfahrt durchgefdhrt.
Fiir den Bf Verden (Aller) und bis zur Anschlussgrenze gelten die Regelungen der DB Netz
AG, innerhalb des Anschlusses die Regelungen der SbV in Verantwortung der VWE.

Fahrt in den Anschluss:

Einschrankungen der Geschwindigkeit oder Besonderheiten, die den Bereich innerhalb des
Anschluss betreffen werden ausschlielflich durch den Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) der
VWE oder seinen drtlichen Betriebsleiter (6BL) bekannt gegeben.

Es erfolgt hierzu keine Verstandigung durch den Fahrdienstleiter Verden (Aller).

Fahrt aus dem Anschluss:
Besonderheiten werden innerhalb der Rangiervereinbarung, durch den Fdl Verden (Aller),
mindlich bekannt gegeben.

Verstandigung beim Rangieren — Bf Verden (Aller)

Fir die Verstindigung fir Fahrten in/ aus dem Anschluss gleis ist G5M-R zu nutzen.

Wird im Bezug zu einer Zugfahrt rangiert {vor und nach einer Zugfahrt oder als Zwischenhalt)
wird immer Bezug auf die Zugnummer genommen.

Motrufe sind liber den Zugfunknotruf abzugeben.

Fur Rangiertatigkeiten kann auch G5SM-R Rangierfunk genutzt werden, hierzu gelten die
Bestimmungen zur Ril 481.00302, Ril 481.00302A02, Ril 481.0302V10.

Im gesamten Bf Verden wird im Verfahren RoR, Netz: P-GSM-D rangiert.
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Fir planmaRige Rangierleistungen kénnen feste Rangierfahrtnummern vergeben werden.
Die zugeteilten Rangierfahrinummern sind im Rangierfunkteilnehmerverzeichnis hinterlegt
und werden offentlich (ber die SNB der DB Netz AG bekanntgegeben.

Fiir Teilnehmer im Netz P-G5M-D sind keine Bahn-Notrufe moglich.
Der Zugfunknotruf wird von mobllen Tellnehmern nicht empfangen und kann auch

nicht von den mobilen Teilnehmern ausgeldst werden,

5.3. Notfallmanagement

Die Auslibung des Notfallmanagemenis ab der Anschlussgrenze wird durch die
MNotfallmanager der DB Netz AG - Notfallbezirk Verden - erfiillt.
Innerhalb des Anschlusses durch die Notrufbereitschaft der VWE.

Der Fahrdienstleiter Verden {Aller) und die Mitarbeiter der VWE unterrichten sich gegenseitig
tiber Unfille, gefahrliche Ereignisse und andere Unregelmaligkeiten, sofern sich diese auf
den Betrieb des anderen Infrastrukiurbetreibers auswirken bzw. dieser betroffen ist.

5.4. Sonstige betriebliche Regelungen [ Besonderheiten

Zustandiger Fahrdienstleiter fiir das Sperren des Anschlussgleises 105 (bis zur
Anschlussgrenze) nach Ril 408 - ist der Fdl Stw Verden (Aller).

Die Verstidndigung der Rangierfahrten dber Einschrdankungen der Infrastruktur und/ oder
Besonderheiten die ausschlieBlich das Anschlussgleis betreffen, siehe Punkt 5.2.2,
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Nachweisfiihrung und Information liber Verkehre

Mutzung des Anschlusses nur mit vorheriger Zustimmung des Anschlussinhabers
zugelassen.

Der Anschlussinhaber informiert den Fdl Verden (Aller) im Voraus dber alle geplanten
Rangierfahrten in/ aus der Infrastruktur VWE. Alle Rangierfahrten infaus dem Anschluss
werden vom Fdl Verden (Aller) in einem Machweis dokumentiert (Zulieferung des
MNachweises erfolgt durch den Anschlussinhaber). Die Fdl Verden (Aller) geben auf
Anforderung des Anschlussinhabers, Auskunft Gber die durchgeflhrien Rangierfahrten.

Regelmalige Verkehre:

1. VWE sendet Zustimmung zur Mutzung fir regelmifige Verkehre an Fdl {i. d. R, per

Fax), sieche Muster in der Anlage 1
. Fdl dokumentiert die Durchfihrung der Rangierfahrt im Nachweis;

3. Fdl meldet lediglich Abweichungen von der Regelfahrt an den Anschlussinhaber.
Definition Abweichungen: sofern diese sich in Anzahl Rf pro Tag von den Vorgaben
unterscheiden. (Bringschuld des Fdl.) - finden keine Meldungen zu Abweichungen
statt, wird davon ausgegangen, dass Rf planmaRig stattgefunden haben.

Bedarfsverkehr:

1. VWE sendet Zustimmung zur Nutzung (Muster 5. Anlage 1) an Fdl {i. d. R. per Fax)
Fdl dokumentiert die Durchfiihrung der Rangierfahrt im Nachweis

Fdl gibt auf Anfrage des Anschlussinhabers Auskunft tber die durchgefiihrten
Rangierfahrten mit IST-Zeit Angaben gem. seiner Aufzeichnung (Holschuld der VWE
keine Bringschuld des Fdl.!)

aid P

Handlung bei Abweichung vom Normalfall:

» EVU meldet sich bei Fdl und verlangt Ein- oder Ausfahrt infab Anschluss, obwohl
keine Zustimmung zur Mutzung vom Anschlussinhaber vorliegt

» Fdl verweigert dem EVU zundchst Einfahrt bzw. auch Ausfahrt, und wartet Weisung
der VWE ab. Das EVU hat sich mit der VWE Gber die Verweigerung der Rangierfahr
auseinander zu setzen. (Eine nachtrigliche Zustimmung zur Mutzung kann in diesen
Fall mindlich vom Bereitschaftshabenden VWE erteilt werden)

+ Bei Zustimmung des Bereitschaftshabenden der YWE findet Durchfihrung der Rf
statt {Dokumentation im Nachweis).

Findet im Ausnahmefall keine Zustimmung statt, informiert der Fdl das EVU Gber die

Weigerung der Ein- oder Ausfahrt. - In diesem Fall muss dann das EVU Kontakt zur VWE
aufnehmen und weiteres besprechen.
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5.5 Ansprechpartner

VWE

Unfallmeldestelle WSG

EBL 0151-4312 7947 Herr Dr. Hein
oBL 0151-14794853 Herr Keller
DB Netz AG

Notfallleitstelle Hannover

0511-286-51051

Notfallmanager Verden

Verstandigung
tber Notfallleitstelle

Fdl ,Df* Verden

0151-2740 0954

Fax: 0421-221 3511

GSM-R

Ct7: 71004202

Ci9: 991126709

BezL Betrieb NB Verden 0160- 9744-7446 Herr Jatho
BezL LST NB Verden 0421-221 3504 Herr Sauer
BezL Fahrbahn NB Verden 0160-987434480 Herr Schréder
BezL Ol NB Verden 0421-22-2894 Herr Davids
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6. Nachweis der Berichtigungen

Es sind nur redaktionelle Anderungen (z.B. Anderung Telefonnummern oder
Gleisbezeichnungen) zulidssig. Bei rechtlich relevanten Anderungen ist die SSR neu zu

erstellen und abzustimmen,

1 : T S - - -
Berichtigungen
Nr. der Inhalt glltig ab berichtigt
Bericht. - am durch
|
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Anlage 1

Vardet- Wl areder Elmsbabn Gmibl
(Pastlach 1E45 . IT48 Verden [Rlm]

Zustimmung zur Nutzung der Serviceeinrichtung

Bahnhof Verden (Aller) Sud

BEAHN+BUS

Vartaller: Ve rdan, den
Kunde
Fdl DB Motz “Wi* Verdan par Fax D42¢. 221 3511
VIWE Zugleliung Verden Sid
VWE EBL
Ai-Hurmmer=
Rt 15....-01 Rangierfahrt am
Bestaller: ad hoc [ Pl [T
Tiz-Laariahrt a natim
‘wo o Angaben solorn belannt Th:
Wy
[££1
1] 2 | 3 4 | 5 [3
Lege [ |
dar Tu I I
Be Zasap
e b B bise En mplanis popnan
£ "] Gem Pentun LT TL Atk Bl et bt
sty
e [
kmth | |
0 10 'Anschlussgrenze DB NetzVWE |
‘Weicha 1 Babnnod Ve den {Aler Sud
Mutzung Senvicesinnchiungen:
| Glais:

Aushdndigung Ranglerahrzusimmung regail Besielisr.
Es gih die Linfalimeidetafel | der VWE gem. 55V Tell E Anlage 4

Machrichtiich tir Besteller:

TF EVL;
Berslitschatsieleion Unialime!dest el o:
0152 | B3T00B20

Bita Informatlion nach durchgeldhner Rangleriahr an Fax-Hr.: 04231 7 82 27-30 oder an cargoEvwe-vanden.de senden.
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noch Anlage 3

Muster fur den Buchfahrplan
bei Zugleitbetrieb

Iberg—Arnsberg P 16 1. u. 2 Kiasse

Hg 50 km/h?)

VT2) Last 50 t Mbr 38 P 3)
1 2 3 4 3 6 7 B 9 10
Lage Be berhol Lug
| sy o (g | En |

Batrignzstal Fall - f et
iriehs: Hochs: ﬂﬂnclruam Tr:a;:ll:tafal An | A r‘rrt'IEII Elbe“ﬂc'jdt in | dung
stelle w Langsamfatvsiellen natzeg | MR || Zug || s | dueh
km krrh 4 3 4 14 810 8|48

30,0 Iberg 1342
27 4 Hornbogen 134 4
242 Griesbach Hp 61 57

35 232

219 Freiburg 1403 | 1405 Zf
173 Erbach 16 B 7] 15 1vE| Zf
126 Dollheim Nord Hp Six |
11,0 Dollheim 105W 291 3 110aW1104W| 2 |aBbW
B,1 Carlshof CL Zf
15 Berndorf aT| 48
0,0 Arnsberg 1452

1) Hg = Hbchstgeschwindigkeit

2) Tnebfahrzeugart und -gattung

3) Mor = Mindestbremshundertstel, die in jedem Fall im Zug vorhanden sein missen, und Bremsstellung.

4) In den Spaften 4, 7, 8 und 10 sind die Verkehrstage anzugeben, wenn sie von den Verkehrs-
fagen des dargesteliten Zugs abweichen.

5) Durch Striche Ober und unter der Zugnummer wird kennfich gemacht, daB der eigane
Zug vor der Trapeziafel halten soll.

6) Der Zug des Fahrplans Oberholt die in Spalte 8 unterstichenen Zilge und wird von den
nicht unterstrichenen Zigen Oberholt.

7) Bei Kreuzungen und Uberholungen.

8) 6Bb = drtlicher Betriebsbediensteter, Zf = Zugflhrer, vE = vorsichtige Einfahrt. Ist eine Zuglauf-
meldung auch fir einen anderen Zug zu geben, s0 ist in Spalte 10 ein entsprechender Hinweds anzu-
bringen, z.B. Zf 104",

9) x = Bedarfshalt

-E11- (Bekanntgabe 9)



Erlauterungen zu den Buchfahrplédnen

Folgende Zuggattungen werden verwendet:

P Personenzug

Pt Personentriebwagen

E Eilzug

Et Eiltriebwagen

Lr Leerreisezug

Lt Leertriebwagen

Ng Nahguterzug

Dg Durchgangsguterzug

Dgmt Durchgangsguterzug fur Militéar-Truppentransporte
Dgmv Durchgangsguiterzug fiir Militar-Versorgungstransporte
Az Arbeitszug (auch Nfz)

Lz leerfahrende Lokomotiven

Spf Sperrfahrt

Unter der Zugnummer und dem Laufweg des Zuges sind die Verkehrstage anzugeben. Hierbei bedeuten:

w werktags (mo-sa)
W(Sa) werktags auller samstags

mo, di, mi, do, fr, sa, so = montags usw.

Andere Verkehrstage werden im Klartext angegeben. Der Zusatz ,bei Bedarf* hinter der Verkehrstageangabe bedeutet, dass
der Zug von zustandigen Dienststellen ohne gesonderte Fplo eingelegt werden kann.

Im Feld , Tfz" ist die vorgesehene Triebfahrzeugart eingetragen (Diesellok mit Angabe der Leistungsklasse — alternativ analoge
DB-Baureihennummer — oder Triebwagen).

Im Feld ,Last” ist die maximale Belastung des Zuges, fiir die der Fahrplan berechnet ist, angegeben.
Im Feld ,Mbr” sind die fiir die Strecke erforderlichen Mindestbremshundertstel angegeben.

In Spalte 2 werden die Hochstgeschwindigkeiten angegeben, auch die maximal zulassige Streckenhéchstgeschwindigkeit.

In Spalte 3 sind die Betriebsstellen sowie nicht signalisierte stdndige Langsamfahrstellen aufgefiihrt. Folgende Besonderheiten
kénnen angegeben sein:

—| Einfahrt in ein Stumpfgleis oder teilweise besetztes Gleis

I 1 Briicke

Betriebsstellen, die im Fettdruck aufgefiihrt sind, sind bei Anwendung des Zug-
leitverfahrens gleichzeitig Zuglaufmeldestellen.

In Spalte 5 bedeutet ein X, dass der Zug nur bei Bedarf halt (s. FV-NE § 46 (5)).

In Spalte 5 bedeutet ein + vor der Uhrzeit, dass ein Betriebshalt erforderlich ist (z.B. um Blinklicht-/Lichtzeichenanlagen
einzuschalten).

Die Angaben gelten analog auch fir Fahrplananordnungen in Textform. Kreuzungen sind dann mit den Zuglaufmeldungen
anzugeben.
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Streckengeschwindigkeitstafel Anlage 4

Fahnirichiung Verden (Aller S0d - Stemmen (zu FV-NE §5 (1))
Yerden 50d - Medde naverbergen Stril D4 Mbr P:= 48
Meddenaverbergen - Semmen Strkl A
1 | 2a | @b 3 i T 6 o 1 &
.'_::.;hi I.'l_f.-:; F-:L'.:-nd'.lmi :n:-;.'-:-'ui
wﬂ; Hachss | Hilchsi- Barbbs [ oo, | Bl oo
iricts- a:ﬂ' :,:ﬁn_ Boirichmsiicn, sindge Langsamfahrsiakn gﬁ:; E Fsa :1'::- i sl
Sl | Ggok | gt sl | =
BN | gwh | amh : ;
_ aca e |G
21| 20 | 20 |[H Ne 5 Bf. Verden Siid P 0:00 i 0:00
28 [ |Gohbach
34 Eitze Hp 0:06; 0:06 0:06; 0:06
47 | uttum Hp 0:03f 0:000 0:03f 0:00
6.9 Hohenaverbargen Hp 0:058 0:14] 0:05f 0:14
75 30 | 30 |Bf. Armsen 0:08; 0:20 0:08% 0:20
23| 20 | 20 |Bf. Neddenaverbergen 0:06; 0:26| 0:06f 0:26
0 | 10
g3 Bo 8,942 K13/Neddenaverb. : :
B3 : :
03 10 | 10 |8,942- 10,204 +0:03: +0:03;
"4 20 | 20
g8 5 5
12 10 | 10 || |Lefrds +0:01i +0:01i
113 20 | 20 i
114[ 10 | 10 |Bf. Stemmen — | 0108 0:40) 0:108  0:40

i~3 gilt fur Reisezige und leerdahrande Trebfahrzauge
=3 nilt filr Girderzige
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Streckengeschwindigkeitstafel noch Anlage 4

Fahririchtung Stammen - Verden Sod U FY-ME § 5 (1))
Yerden Sid - Neddenave rbergen Stri] D4 Mor P: = 48
Heddenaverbergen - Stemmen Sirkl A

%2 | @b 3 & e L : &
:Ifsuq: .‘és-i:; =:r|:-nt'.':-|1§ =41:n1'a:11§
;H; Fichst. | oot Bl § e E‘::'f' i Fatrmst
e | o, | s Boirictesiclan, sfindges Lngsamlarsiibn mote | Feam [ 2R b g
o O ok Tiads
&m kmh km'h
11.a| 10 | 10 |Bf. Stemmen : n:uu” i 0:00
11,3 20 20
12 10 | 10 | Lahrde +0:01 +0:01
11,1 i i
20 20 i i
10,4
10,3
. 10 | 10 (10,204 - 8042 +ﬂ:03§ +ﬂ:03§
g3l 10 | 10 |Bo 8,942 K13/Neddenaverb.
3| 20 | 20 | Bf. Neddenaverbergen 0:108  0:14] 008 0:14
7.5 30 | 30 | Bf. Armsen 0:08: 0:200 0:08 0:20
39 20 | 20 | Hohenavarbargen Hp ﬂ:ﬂ?_ 027 ﬂ:ﬂ?_ 027
47 Luttum Hp B:NE 0:31 ﬂ:ﬂ-ﬂ.i 0:31
34 Eitza Hp 0:038 034 003 034
24 | Gahbach
21 Ne 5 Bf. Verden Sid 0:07% 041 007 04

D it fiir Reiseziige und leerfahrnde Trisbiahrzauge
gilt fir Gierzige
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Anlage 5

MaRgebende Streckenneigungen

Zurzeit in Uberarbeitung
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Fahrtbericht

BAHN+BUS

Wochentag Datum
Zug Nr.
U in U M in U M in ) M in
soll abfahren
ankommen
Die Zeitangaben sind vom Zugleiter auszufiillen, wenn keine Fplo im Voraus erstellt wurde. Zug/Zuge eingelegt:
(Unterschrift ZI o. 6BI)
1 2 3 4 5
Nr.
Name des Name des/der Wagenummer
Zug Tfz Triebfahrzeugflhrers Zugbegleiter(s) des letzten Wagen
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16a I 16b
Ankunft Abfahrt & - 2 3 2 nur auszufiillen, wenn Zugleitung besetzt
Lange | ST | ,6 | S22 | §
Zug Betriebs- Anzahl des £35 g 2 % &8¢ 2 genehmigte Abfahrt
Nr. stellen Radséatze | Zuges s 3 g Qo > £ < N d
$ O Q & sp.6x | 8 ame des
° 1] 5 100 K Zugleiters
U M U M o g U M Bis
e}
m t t Sp. 5b &
Anmerkungen: *) die sich aus Spalte 5b des Wagenzettels ergebende Summe der Gewichte der Wagen und Triebfahrzeuge
**) die sich aus Spalten 6a — 6e des Wagenzettels ergebende Summe der bedienten Bremsgewichte
\' Verden Sid E Eitze H Hohenaverbergen A Armsen N Neddenaverbergen S Stemmen
w Walsrode Vo Vorwalsrode Ho Hollige
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6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16a I 16b
Ankunft Abfahrt 5 % e 3 2 nur auszufiillen, wenn Zugleitung besetzt
oo | 2 8% | 2l | G
Zug Betriebs- Anzahl des £35 5 3 | €8t | & | genehmigte Abfahrt
Nr. stellen Radsatze | Zuges ) H B 2 El ®
8 0] i Sp. 6x S Name'des
o 100 Py Zugleiters
U| M |U|WM glu| m | Bis
el
m t t Sp. 5b g
Besondere Vorkommnisse mit Angabe der Zugnummer:
Angeschlossen sind
zu Unterschrift Gepriift:
Zug-Nr. Befehle Anlagen des Zugfiihrers
Stiick Stiick
(Unterschrift)
*) **) Anmerkungen zu den Spalten 12 und 13 siehe Vorderseite
\' Verden Sid E Eitze H Hohenaverbergen A Armsen N Neddenaverbergen S Stemmen

w Walsrode Vo Vorwalsrode Ho Hollige
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Anlage 7

1]
vweBahn

Notfallmanagementsystem
ALLER SICHER

Darstellung von Verantwortlichkeiten fir Mitarbeiter mit sicherheitsrelevanten Funktionen

Bericht an Behorde und Organisation mit
Sicherheitsaufgaben

1
Geschaftsfihrer
Henning Rohde

Eisenbahnbetriebsleiter
(EBL)
Dr. Carsten Hein

stellv. EBL und EBL-F
Winfried Sievert

Einleitung von MaBnahmen nach Unfallmeldetafel Il bzw. Meldetafel EVU (gem. Fur den sicheren Zustand der Fahrzeuge
5.5.1 BUVO-NE) verantwortliche Person
Ortlicher Betriebsleiter (5BI)* Stellv. 6BL* * Die Noffallbereitschaft wird in Form
Claas Keller Christian Schroder einer Rufbereitschaft wechselseitig
Notfallmanager Notfallmanager zwischen dem 6Bl und stell. B
EIU EIU vereinbart. Eigens fir die
Rufbereitschaft kommt ein
Sou o SLNO e Sonk o I ONE Mobilfunkendgerat zum Einsatz. Die
I I Rufnummer ist in der Unfallmeldetafel
bekannt gegeben. Alle Anrufe werden
I durch Rufumleitung auf den jeweiligen
Fahr- und Begleitpersonal der Ziige Bereitschaftshabenden weitergeleitet.
ol : Es gelten die aktuellen
Einleitung SofortmaBnahmen und Alamierungskette gem. Meldetafel EVU Unfallmeldetafeln gem. BUVO-NE.

Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH
Stand: 01/2019
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Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH

(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel |

Strecke / Netz NE - Strecke Verden Sud — Stemmen Betriebsstelle: Verden Aller Siid

Anlage 8

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstandigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))
Funk Kanal: -- Telefon:  04231/9227-22
Mobilfunk: 0152/03390620

....otreckensperrung / Gleissperrung veranlassen
... Was ist geschehen?
Ort: Strecke von ... nach .... ; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn méglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
... Geféhrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?
....Wenn berechtigt: Fahrleitung abschalten, erden; sonst Abschaltung und Erdung veranlassen

Die Unfallmeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrafte!
Nachbargleise oder StraRe beeintrachtigt?
Unfallstelle sichern

... Erste Hilfe leisten
... Feuer bekdmpfen (Léscher auf Triebfahrzeug)

MaRnahmen (soweit maglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:
... Spuren und Beweisstlicke sichern

... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

... Eintreffende Helfer einweisen

... Fur Absperrung sorgen

... Untersuchenden Stellen Auskunft geben

.. Ergénzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen dber die Situation und die ergriffenen
Mafnahmen unterrichten.

Stand: 01.08.2018

Datum
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Anlage 9

Verden-Walsroder Eisenbahn
(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel Il

fiir die Unfallmeldestelle NE Strecke Verden Siid - Stemmen
(Strecke/Bereich)
MaRnahmen und Meldungen Meldung an
Name; Anschrift; Rufnummer, Fax, e-mail)
1. | Strecke/Gleise sperren / Ziige zurlickhalten Zugleitung Verden Sid, Moorstrale 2a, 27283 Verden
- Fahrleitung abschalten, erden Tel.: 04231/9227-22
- weitere Gefahrenabwehr Mobil: 0152/03390620 (Notfallmanager)
2.  [Fremdrettungskrafte verstandigen: Telefonnummern siehe unten

Dabei jeweils angeben:
a) Gefahrliche Stoffe freigeworden
b) (UN- oder Placard- Nr.)?
C) Grundwasser gefahrdet?

Brtliche Rettungsleitstelle(n) 112 oder 19222
zustandige Feuerwehr(en) 112

zustandige Rettungsdienste
zustandige Polizeidienststelle(n) (gemaf Unfallmeldetafel Ill).  104231/8060
3. [Bisher getroffene MaRnahmen Uberpriifen

4. Notfallmanager verstandigen. Dabei angeben: Name; Anschrift; Rufnummer, Fax, e-mail)
d) Gefahriiche Stoffe freigeworden Verweis auf Dienstplan
” Diensthabender Notfallmanager VWE
€) (UN- oder Placard- Nr.)? Bereitschaftsplan — Rufumleitung
f) Grundwasser gefahrdet? Mobil: 0152/03390620 (Notfallmanager)

g) Aufgleisung/Instandsetzungen erforderlich?
ggf. weitere Hilfskréfte versténdigen

5.  Beteiligte EVU verstandigen, wenn Mitarbeiter oder Fahrzeuge |Aufstellung der EVU und Ansprechpartner
petroffen sind. WE GmbH - Triebfahrzeug

Mit EVU Betreuung und Evakuierung der Reisenden abstimmen.[Mobil: 0173/9061152

Mobil: 0173/9061153

\Wenn erforderlich:

Information an anschlieRende EIU
DB Netz AG Fdl. Verden: 015127400954
\Wenn erforderlich:

\Weitere Stellen oder Behdrden verstandigen.

6.  Betreuung und Ablésung der betroffenen Mitarbeiter 5. Notfallmanager
organisieren
7. [Stellenim EIU, z. B. 6BL/EBL, Pressestelle EBL. (0151) 431 27947 oder (05302) 9037177
. Stv. EBL: 0171/7724209
wenn erforderlich: Geschaftsfiihrung: 0173/9061150
Bautechnische Dienstelle BW VWE: 0173/9061155
§'9”a'9“e”5t . Signaltechnik: 0172/9817507
ahrleitungsdienst
8. wenn erforderlich: externe technische Hilfe anfordern Fahrenholz Kran Service: 0421 /48 50 41-0
. B. Straenkran / externer Hilfszug Hilfzug Leitstelle DB Netz: 0511 / 28649569

Stand: 02.11.2017
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Anlage 10

| Wenn ,Ja" sind nach Abschmitt |
i 6.1 die jeweiligen Ereignisse
I eifig zu melden, t2i Bedar
| Honkratisierung fnnerhalb sines
| Werktags. i
' Wenn eilig gemeldet, dann |
: nach Abschadlt 6.2 innarhalb |
¢ rweler Wachen Bericht an |
H Eiganbahnaufgichtsbahbrde.
;_ -----
Lid.! Folgen hzw. Umstinde des Ereignisses Meldurng an Meldung an
Mr. Einsenbahnaufsichtsbehtrde | Polizei
1 . Ersignisse, bel denen sine oder mehrere Personen ia Ja
petitet oder schwer vertetzt wiurden,
2 Aufinden eines Toten oder lebensgeféhrlich Verletzien, Ja
3 E Linfalle mit & oder metr Leichtvarlstrien Ja Ja
4 | Ergignisse, die mit dem Offentiichen Strafenverkens Ja
Zusammenhangen.
4.1 | dabai Bahnibegangsunfale. die an die Polize ga- J Ia
maidat wirden a
6 | Erzignisse, die gesignet sing, aligemeines Aufsahan Ja
zu erweckan {izgl immer vor, wenn Fresse vor Ort).
51 | dabei Ereignisse, an denen hochgestelite Persdn- Ja Ja
lichkeiten des offentichen Lebans Datailigt sind.
6 | Tatsachliche, angediobte coge vermutete pefatefiche
Eing ritfan in gen Bahnbatriah, Anschiigs und Straf-
taten gegen fditarbeiter, Reisende, Anlagen oder Ja
Fahrzeuge der Eisenbahnan fwenn nicht von einar
Strafanzeige wagen Geringfilgigkeit abgasahen
werdan ol
6.1 | dapei: Vandalismus mit Linfalifolgs, Anschibge Ja Ja
7 | Explosionsn, grdfers Brinde, Brand in Reiseziigen Ja Ja
8 | Ergigrisse, be: denen dar Zugvarkebr her 24 h 12
untarorochen wird
9 | Ereignisse im Jusammenhang mit radicaktiven, ge- Ja
féahriichen oder Grundwasser gefdhrdenden Stoffen.-
10 | Wenn ez im Interesse des Eisenbahnuntemehmens J Ja
lleqt, Bawelsa zu sicharn, A
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B. Zustandigkeitsbereiche und Anschriften

Eisenbahnbetriebsleiter / Aufsichtsbehérden

Anschriften
wahrend der Dienstzeit aufllerhalb der Dienstzeit Tel.-Ruf

EBL: Dr. Carsten Hein dienstlich: (05302) 9037177

Wahler Weg 4 privat:

38159 Vechelde mobil: (0151) 43127947
EBL: (standiger Vertreter.) . e

Winfried Sievert gtr?yasgllch. (05121) 38558

KatharinenstralRe 23 aey (0171) 7724209

31135 Hildesheim

0BL : Claas Keller
Am Bahnhof 1
27318 Hoya (Weser)

Eichenstrale 15
27313 Dérverden-Westen

dienstlich: (0151) 14794853
privat: (04239) 9440633
mobil: 0176) 703667086

GF : Henning Rohde
Moorstrale 2a
27283 Verden (Aller)

Brammer Dorfstrale 9
27308 Kirchlinteln

(
dienstlich: (04231) 922710
privat: (04236) 942 177
mobil: (0173) 906 1150

OAB:

LfB: Landeseisenbahnaufsicht
LEA GmbH Tel.: (0511) 348 53 10
Leonhardstr. 11 Fax: (0511) 348 53 19

30165 Hannover

Polizeibehorde:

fur Strecke

von bis Anschrift Tel.-Ruf
alle Notruf 110 oder direkt
Verden (Aller) Stemmen Polizei Verden (04231) 806 - 0
Andere Behérden / Sonstige Stellen

fur Strecke
von bis Anschrift Tel.-Ruf
(fland  /-%24 % ‘//7
1
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MaBnahmen bei Schienenbriichen

(1) Ob ein Schienenbruch unbefahrbar oder bafahrbar ist, diirfen
entscheiden

a) bel Gleisen in Tunneln und auf Bricken: der Leiter der
zustandigen bautechnischen Dienststelle {z. B. Bahnmei-
sterei) und die hierzu befugten Aufsichtspersonen,

b) bei alien anderen Gleisen und Weichen: Bedienstete des
Baudienstes und Eisenbahnbetriebsbedienstete im Sinne
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen (EBO/ESBOY/
EBOA bzw. BOA).

{2) Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine
Entgleisung zu befiirchten ist. Das ist in der Regel dann
anzunehmen, wenn auBerhalb der Laschenklammer Teile
des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu befiirchten ist.

b) auf Briicken und in Tunneln wegen beengter drilicher Ver-
héltnisse eine Beobachtung des Schienenbruches ((8) b))
wahrend des Befahrens nicht méglich ist.

(3] Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schritt-
geschwindigkeit befahren werden, bis er baulich fir sine héhere
Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit gesichert ist.

In Gleisen mit Gleisstromkreisen ist auBerdem zur Vermeidung von
Signalstdrungen die Schienenunterbrechung durch sinen Notver-
binder leftend zu Gberbriicken.

(4) die haufigsten Arten von Schienenbrichen sind in dem nach-
stehenden Merkblatt fir Schienenbriiche {S. 3) dargestallt.

(5) Art (befahrbar oder unbefahrbar) und Lage (Gleis und km) des
Schienenbruchs sind sofort der nichsten Betriebsstelle zu melden.
Die Weisung der flir den Fahrdienst zustandigen Betriebsstelle {z.B.
Fahrdienstleiter, Zugleiter) ist abzuwarten.

{8) Die Bruchstelle ist unverziglich = in der Regel nach beiden
Richtungen - abzuriegeln, z. B. durch Posten oder Schutzhaltsignale.
Bei einem befahrenen Schienenbruch auf zweigleisiger Strecke
genugt die Abriegelung gegen Fahrten in der gewshnlichen Richtung.

(7) Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldande
Bedienstete, wenn von der zusténdigen Betriebsstele nichts
anderes bestimmt wird, so lange an der Bruchstelle, bis er abgeltst
oder von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
verstandigt wird,

-E24- (Bekanntgabe 9)
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AzObri 37

Entscheidung
liber die

Befahrbarkeit

Unbefahrbare
Schienenbriiche

Befahrbarer
Schienenbruch

Merkblatt fiir
Schienanbruch

Meldung

Betriebliche
Sicherung

Uberwachung
der Bruchstelle



Az0bri 37

Weltere
betriabliche
MaBnahmen an
der Bruchstelle

MaBnahmen der
zusténdigen
Betriebsstelle

Bauliche
Sicherung

Pafstiick

Durchgehend
geschweillte
Gleise

Zuldssige
Geschwin-
digkeiten

-

(8) Der Bedienstete an der Bruchstelle muB

a) Fahrzeuge stellen und Uber den Schienenbruch unter-
richten, bis ihm die zusténdige Betriebsstelle meldet, dab
alle weitaren Fahrten (z. B. durch .Befehl”) unterrichtet
werden (5),

b) den Schienenbruch wahrend des Befahrens beobachten
und notfalls Haltsignal geben.

(9) Wird ein Schienenbruch gemeldet, so veranlaBt die zustandige
Betriebsstelle

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des
Gleises sowie das Anhalten und die Verstandigung der auf
die Bruchstelle zufahrenden Fahrten,

b) beieinem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten
Schienenbruch die Beobachtung der Bruchstelle beim
Befahren und die Verstandigung der Triebfahrzeugfahrer,
die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren,

¢) bei einem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstan-
digung der Triebfahrzeugfihrer Ober die zugelassene
Geschwindigkeit,,

d) die Versténdigung der flr die Beseitigung des Schienen-
bruchs zustandigen Stelle.

(10} Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu
sichern. Beispiele enthalt das nachstehende Merkblatt (Seite 3).

(11) Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein Palistick
eingeschweilit werden muB, so sollen die Schweillstellen in den
Schwellenfeldern lizgen. Das PaBstick mufl mindesiens 2m lang
sein (Obri §11 (4)).

(12) In durchgehend geschweiBten Gleisen und Weichen sind bei
Schienenbriichen beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je
10 Wanderklemmen auf Zug und je 10 auf Druck anzubringen.
SchweiBungen zum Beseitigen von Brichen sind als SchluBschwei-
Bungen auszufihren. AzObri 42 (8) und (15) bis (18) sind sinn-
gemé&B zu beachten.

(13) Die Geschwindigkeit, mit der gin gesicherter oder durch
Einbau von PaBstiicken behelfsmaBig hergerichteter Schienenbruch
befahren werden darf, bestimmt der Leiter der zustandigen bautech-
nischen Dienststelle oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Berlcksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und
Beachtung der Hinweise in nachstehendem Merkblatt (Seite 3).
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Merkblatt fiir Schienenbriiche

noch Anlage 11

: z 3 5 ]
Lid. Darstellung Gleise der Gleise {
Me des freien Strecke auf Bricken

Schienenbruches und in Bahnh&fen| und in Tunneln
Querbruch liegt auf einer Schwellz dher der befahrbar mis Schvitt- | belahrbar mit Sehritt-
Unteriagplatte gaschwindigkeil und geschwindighkait und
ung Bewachung
i 3
I \ |
1
Bruch Mr, 1 gesichert mit Notlaschenverband befahrbar mit befahrbar mit
hiéchstens hochstens
20 km/h 20 km/sh i
la | . : |
—_—— 1Y 1
i L3 : i
— = o ————
Cuerbruch innerhalb des Schwellenfaches bafahrbar mit Schriet- bafahrbar mit Schritt-
gaschwindigkeit und geschwindighkait und
Bewachung Bewachung
< .
—_— -ll' —— :

i Bruch Nr. 2 gesichart mit Nollaschenverband befahrbar mit bafahrbar mit

hdchstens hdchstens '

{ 20 km/h 20 kmih :

| 2a - ; !

- L I

T e, —;..—__- R H‘-Lh'j H [
- L:di_“.—_v"ﬂjm; !
¥ |
—_— T_‘_\L i |
Bruch rwischen den Schwelien mil Aus- unbefahbar unbséfahrbar
| bruch am Schienenkopf oder Ausbruch
| zu bellrehten
i
3 i
i
| |

-E26-
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noch Anlage 11

AzQbri 37
L 2 3 | L
Lid Darslellung Gleise der GCleise ,
Nr des freien Sirecke auf Bricken |
Schienenbruches Eund in Bahnhdfen| und in Tunneln
Bruch Mr. 3 gesichert mit Notlaschenverband | x) bis 25 cm Bruch- unbatahrbar
Wicke befahrbar mit
RN Q- ‘Eehritgeschwindigheit
und Bewachung ]
3o i
Gber 25 cm Bruch-
icke unefahrbar
_ . pefahrbar im Aulden- 4 bafehrbar im Auben-
! gingebaules Palisiick ) strang von Bogen strang von Bogen H
| e lper —"_"l mit r untar S00 m mit r unter S00 m i
| 4 Sehwellentelder | bis htchstens 50 km/h| bis héchstens 50 km/ih |
db | i sonst mit voler Ge- sonst mit voller Ge-
[ i sehwindighkeit schwindighkait
T == —..._,_:.._.L..,,—_...--L.- L
r:J el | - : L
Eruch innechalt der Leschenkammer mit belahrbar mit Schrifl- unbefahrbar
Ausbruch am Kopf | geschwindighail und
| i [ | Bewachung
I Yoy ey ue I
1} T =
(. X )
fester oder schwebander Stol
Wie Ni. 4, jedoch durch das #ufars befanrbar mit Schrit- | unbatahrbar
Laschenloch geschwindigke! und
: | r | Bewachung
5 1 TTETTTET S - 1
3 ! e ___—.-_-_! J
f_l-_ T j 1
SN PO ]
fester eder schwebendar 5100 |
Bruchvarlaul aullerhalt der Laschenkammear unbetahrbar unnafanrbar
und Ausbruch am Ropl
- I T
——————
" —'—E.—_'_'—‘ﬂ':;:"-—-ﬂ_—\—-'—_g
fasier oder schwebender 510
larvger seltlicher Ausbruch an dar unbefahrbar | unbefahrbar
Fahrkanie
7 : Fanhrkante
) oo« T SESY
' Draufsich! auf dis Schieng
kenger seillicher Ausbruch an dear betahrbar mit Schritt- !mlamar mit Schritt-
Auienkants geschwindigkeit und | geschwindigkeit und
Bawachung Bewachung
8 _Fahrkante ']
) T - - —_ | !
e T | |
! Draufsicht auf die Schiene |

i
E 1) Nr. 4 bis B Pafsticke einbauen oder Schienen ausweachsain.
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