Teil D: Ortlichkeiten — und Sonstiges

Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen
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Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen

Gegenrichtung
Strecke Stemmen - Verden Sud
1 2 3 4 5 6
in Bahn- zwischen und Km/han | Km/h an BU mit Bezeichnung des BU /
km Betriebsstelle | Betriebstelle / | Langsam- | Sicherung durch Grund der
/ Bahn-km Bahn-km fahrtstelle Ubersicht und Langsamfahrstelle
akustischen
Signalen
11,709 10 Einfahrweiche Bf.Stemmen
/ Oberbau
11,7 11,2 20 L 160 Bii Stemmen
11,2 Lehrdebrucke | Lehrdebrucke 10 Briicke
11,2 10,294 20 Oberbau
10,294 8,968 10 Oberbau
8,366 20 Neddenaverbergen Feldweg
7,792 20 Armsen Brookweg
5,866 20 Hohenaverbergen
Schulweg
Sicherheit an
Bahnuibergangen Ortschaft
5,866 2,992 20 Eitze/Luttum, HP Luttum bis
Luttum Wiesenweg
Sicherheit an
2,992 2,900 20 Bahniibergangen Ortschaft
Eitze
2,900 2,800 5 Mangel an der
Gohbachbriicke
2,800 2,400 20 Sicherheit an
Bahnuibergangen Ortschaft
Eitze
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1.

Allgemeine Angaben fur
technisch gesicherte Bahniuibergange

Schaltvorgang

Beim Befahren des Einschaltkontaktes schaltet der Zug

a)

b)

c)

bei Blinklichtanlagen das rote Blinklicht der Stralensignale und das weiRe Blinklicht des
Uberwachungssignals (Bii 1) ein.

bei Lichtzeichenanlagen (LZA) das gelbe Licht des Stral3ensignals ein, das nach drei Sekunden in
rotes Dauerlicht wechselt. Das Uberwachungssignal zeigt erst das Signal Bi 1, wenn die
Straldensignale rot leuchten.

bei Lichtzeichenanlagen mit Halbschranken die Anlagen wie unter b) genannt ein. Etwa 10
Sekunden nach Aufleuchten des roten Lichts senken sich die Halbschranken.

Sind Warnglocken vorhanden, werden diese gleichzeitig mit dem roten Blinklicht bzw. gelben Licht
eingeschaltet.

Innerhalb der Einschaltstrecken von technischen Sicherungen darf nicht langsamer als 20 km/h
gefahren werden.

Handeinschaltung

a)

mit Einschalttaste (ET)

Bei handgeschalteten Anlagen darf die ET erst bei Abfahrbereitschaft bedient werden. Der
Abfahrauftrag darf erst gegeben werden, wenn das zugehorige Uberwachungssignal Bu 1 zeigt
oder die Uberwachungslampe (UL) an der ET blinkt.

mit Rangiertaste (RT) oder —schalter (RS)

Fir Rangierfahrten sind Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen mit RT bzw. RS einzuschalten. Der BU
darf erst befahren werden, wenn die Uberwachungslampe (UL) an der RT oder RS blinkt. Bei
Bedienung mit RT schaltet die Anlage selbsttatig ab, bei Bedienung mit RS ist die Anlage nach dem
Befahren durch Zuruckdrehen des Schlussels auszuschalten.

mit Infrarotempfanger (IRE)

Bei handgeschalteten Anlagen darf der IRE erst bei Abfahrbereitschaft bedient werden. Der
Abfahrauftrag darf erst gegeben werden, wenn die Uberwachungslampe an dem IRE geleuchtet hat
und das zugehdrige Uberwachungssignal Bu 1 zeigt.

Unwirksamkeitsschaltung

a)

mit Unwirksamkeitstaste (UT) oder —schalter (US)

Soll eine LZA durch die Zugfahrt oder Rangierfahrt nicht eingeschaltet werden, so ist vor dem
Einschaltkontakt zu Halten und der UT oder US zu betédtigen. Dann darf die Fahrt nur bis vor die
nicht geschaltete LZA fortgefuhrt werden. Vor der Weiterfahrt muss die LZA mit ET eingeschaltet
werden. Bei Bedienung mit UT schaltet die Anlage den Einschaltkontakt nach 120 sec. selbsttatig
wieder wirksam, bei Bedienung mit US ist der Einschaltkontakt nach dem Befahren durch
Zuruckdrehen des Schlussels wirksam zu schalten.

mit Infrarotempfanger (IRE)

Soll eine LZA durch die Zugfahrt oder Rangierfahrt nicht eingeschaltet werden, so ist vor dem
Einschaltkontakt mit dem IRE der UT zu betatigen. Das ordnungsgemalie Betatigen wird durch
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Leuchten der Kontrolllampe am IRE angezeigt. Die Fahrt darf nur bis vor die erste nicht geschaltete
LZA fortgefuhrt werden. Vor der Weiterfahrt muss die LZA mit ET oder IRE eingeschaltet werden.
4. Hilfsein- und Hilfsausschalttasten (HET/HAT)

Diese Tasten sind bei Fahrten, die innerhalb der Einschaltstrecke zum Halten kommen sowie bei Fahrten
mit Nebenfahrzeugen bis 3,5 t Radsatzlast (Kleinwagen und Zweiwegefahrzeuge) zu betatigen.

Bei Einschaltung mit HET ist nach Rdumung des Bahnlibergangs die Sicherung stets mit HAT wieder
auszuschalten.

Bei Anlagen mit Halbschranken darf die HAT erst betatigt werden, wenn die Halbschranken geschlossen
sind.

5. Auto-HET Schleifen (HET/HAT)

Die Auto-HET Schleifen sind bei Fahrten, die innerhalb der Einschaltstrecke zum Halten kommen sowie bei
Fahrten mit Nebenfahrzeugen bis 3,5 t Radsatzlast (Kleinwagen und Zwei-Wegefahrzeuge) zu betatigen.
Zum Einschalten ist mit dem flihrenden Fahrzeug auf die Auto-HET Schleife zu fahren und vor dem BU
anzuhalten. Nachdem der Triebfahrzeugfiihrer sich von der Funktion der LZA (berzeugt hat und der BU
geraumt ist, darf der BU befahren werden.

6. Besonderheiten

Li Anl. km 0,213 Cliiversweg
s. nachstehende Funktionsbeschreibung

Li Anl. km 1,148 Berliner Ring
s. nachstehende Funktionsbeschreibung

Li Anl. km 2,270 Eitze, K21 Weitzmuhlener Stralle

Alle Zuge in Ri Stemmen ,Halt“ vor Signal Ne 5.*) Nach Bedienen der ET-Taste und nach Aufleuchten des
Uberwachungssignals (US 1) darf der Zug in Ri Stemmen weiterfahren. Fiir ein erforderliches Rangieren
Uber die Rangierhalttafel hinaus auf den Bahnlbergang ist ein Rangierschalter angebracht (Meldung an
Fahrdienstleiter/Zugleitstelle). Die Fahrt in Richtung BU darf erst freigegeben werden, wenn die Lampe am
Rangierschalter aufleuchtet. Nach Beendigung des Rangierens ist der Rangierschalter wieder
auszuschalten. Fir Fahrten, die zwischen Einschaltkontakt und BU beginnen oder enden, ist am
Schalthauschen ein HET-HAT-Schalter vorhanden.

Bli Anl. km 3,417 Eitze, L 160 Walsroder StraRe
Alle Zige in Ri Verden (A) Sud ,Halt” vor Signal Ne 5. Nach Bedienen der ET-Taste und nach Aufleuchten
des Uberwachungssignals (US 2), darf der Zug in Ri Verden (A) Sud weiterfahren.

Bli Anl. km 5,612 Hohenaverbergen, L160 LandstraBe

Alle Zuge in Ri Verden (A) Sud ,Halt® vor Signal Ne 5. Nach Bedienung der ET-Taste und Aufleuchten des
Uberwachungssignals (US 2) kann der Zug den Haltepunkt Hohenaverbergen in Ri Verden (A) Sud
verlassen.

Bli Anl. km 7,387 Armsen, K29 Alte Eichen

Alle Zuge in Ri Verden (A) Sud ,Halt” vor Signal Ne 5. Erst nach Bedienen der ET-Taste und nach
Aufleuchten des Uberwachungssignals (US 2), darf der Zug den Bahnhof Armsen in Ri Verden (A) Sud
verlassen.

Bli Anl. km 11,275 Stemmen, L160 Grafel

Bei Rangierfahrten auf Bf. Stemmen, die Uber die Einschaltstelle K 2 hinaus ausgefuhrt werden mussen, ist
vor dem Uberfahren der Einschaltstelle die Anlage ebenfalls durch Bedienen des Schliisselschalters auRer
Betrieb zu setzen. Nach Beendigung der Rangierfahrt ist die Anlage wie oben wieder betriebsbereit zu
schalten.
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7. Stérungen

Eine Blinklichtanlage ist gestort, wenn

a) die Stralensignale dauernd rot blinken,
b) das rote Blinklicht der StraRensignale ausbleibt,
c) das Uberwachungssignal nicht ,Bu 1“ zeigt (nicht blinkt),

Eine Lichtzeichenanlage ist gestort, wenn

a) das Rot- oder Gelblicht der StraRensignale dauernd leuchtet,
b) das Rot- oder Gelblicht der Strallensignale ausbleibt,
c) das Uberwachungssignal nicht ,Bu 1“ zeigt (nicht blinkt).

Bei Anlagen mit Halbschranken: sich die Halbschranken nicht der Arbeitsweise der Anlage entsprechend
ordnungsgemalf 6ffnen oder schliefl3en.

Bei Storungen ist nach FV-NE § 44 (8) zu verfahren. Bei besetzter Zugleitung ist die Stérung dem
Zugleiter, sonst der Unfallmeldestelle zu melden.

8. Unfalle

Bei Unfallen an Bahnlbergangen mit technischer Sicherung sind moglichst bahnfremde Zeugen
festzustellen, die bestatigen konnen, dass die Stralensignale rotes Licht gezeigt haben. Da die
Stral3ensignale ca. 5 Sekunden nach Befahren des Ausschaltkontaktes abschalten, zeigen sie nach dem
Unfall i.d.R. kein rotes Licht mehr (vgl. Buvo-NE § 5 (1)).

Bei Unfallen, in denen ein Zug innerhalb einer BU-BU Kette zum Stehen kommt, miissen die bereits
eingeschalteten aber noch nicht erreichten Lichtzeichenanlagen mit HAT ausgeschaltet werden.
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Verzeichnis der technisch gesicherten Bahniibergange

Bahn-
km Bahniibergang Einschaltstelle Signal Bii 0/ Bui 1 Zulassige Besonderheiten
BU vor BU in steht vor BU Geschwindigkeit siehe
Ri Ri Ri Ri
Stemmen Ri Verden | Stemmen | Ri Verden | Stemmen | Verden
Bahnhof Verden (Aller Siid)
Techn. unterstlitze
Postensicherung
Funktionsbeschr.
0,213 | Cliversweg 18 30 13 (links) 14 10 10 s. Anlage
Li Anl.
203 + Funktionsbeschr.
1,148 | Berliner Ring 284 303 209 Wiederholer 20 20 s. Anlage
Strecke Verden Siid —
Stemmen
2,270 | Weitzm. StralRe Handeinsch. 475 30 400 20 20
3,417 | Eitze L160 480 Handeinsch. 400 10 20 20
5,612 | Hohenaverbergen 480 Handeinsch. 400 90 20 20
7,387 | Armsen 447 Handeinsch. 367 12 30 30
11,275 | Stemmen 430 430 350 350 20 20
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Funktionsbeschreibung der Bahniibergangssicherungsanlage
»Cluversweg“ in Bahn-km 0,213 im Bahnhof Verden (A) Sud

Im Bahnhof Verden (Aller) Sid, Bahn-km 0,213 befindet sich die Lichtzeichenanlage RBUEP-Lz-US
,Cluversweg®. Hierbei handelt es sich um eine technisch unterstutze Postensicherung, die wie ein
technisch gesicherter Bahnubergang wirkt.

Funktionsbeschreibung:

Die automatische Einschaltung der Lichtzeichenanlage erfolgt aus beiden Richtungen zuggesteuert Gber
richtungserkennende Fahrzeugsensoren FS3 bzw. FS13.1; FS13.2 und FS13.3. s. nachstehenden
Lageplan.

Aus Richtung 2 (FS13) sind drei Fahrzeugsensoren in Weichenanwendung verschaltet.

Es ist sicherzustellen, dass pro Fahrt iiber den BU nur ein Fahrzeug die Fahrzeugsensoren belegt!
Nach Einschalten des BU's erfolgt die Sperrung durch die Lichtzeichenanlage mit der Farbfolge gelb/rot
(LED Signalgeber). Fur Fuldiganger und Radfahrer ist eine akustische Warneinrichtung vorhanden. Diese ist
mit einer Lautstarkeabsenkung ausgestattet und wird mit Ausschaltung des BU’s abgeschaltet.

Die Uberwachungssignale US 1 (befindet sich links vom Gleis!) und US 2 signalisieren dem
Triebfahrzeugfiihrer eine ordnungsgemaRe gleis- und richtungsbezogene Einschaltung des BU.

Fir die Signalfreigabezeit ist eine Mindestannaherungszeit tamin = 20s angesetzt, da alle Fahrten als
Rangierfahrten (nicht als Zugfahrten) durchgeflhrt werden. Unter Voraussetzung, dass der durch den
Triebfahrzeugfiihrer Uberwachte Gefahrraum fei ist, darf der BU friihestens nach Ablauf der
Mindestannahrungszeit befahren werden. Vor der Weiterfahrt hat sich der Triebfahrzeug zu
vergewissern, das sich kein Fahrzeug sowie Ful3iganger mehr auf dem Bahnibergang befinden.

Zusatzlich zur automatischen Einschaltung uber die Fahrzeugsensoren kann die Anlage mittels beidseitig
aufgestellten Einschalttasten ET mit Ul sowie Ausschalttasten AT ein- bzw. ausgeschaltet werden.
Zusatzlich ist fur Rangierfahrten ein Rangierschalter neben der ET2/AT2/Ul aufgestellt.
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vive

BAHN + BUS

Funktionsbeschreibung

der Bahniibergangssicherungsanlage :

BUES 2000 — LzH/2F - US

Anlage: ,»Berliner Ring*
BU in km: 1,146
Strecke: Verden (Aller) Siid --- Stemmen

hierzu gehort der BU-Lageplan 1:200 der Fa. ConTrack: 778 /3 -21 -1 - (1) s001201
hierzu gehéren der Lage — und Kabelplan BU: VWE /1,146 /02
und der Lage- und Kabelplan Strecke: VWE / 1,146/ 04

1) Vorbemerkungen :

Es handelt sich um eine zuggeschaltete (aus Ri.1) und handgeschaltete (aus Ri.2)
Bahnubergangssicherungsanlage mit Lokfuhrer-Uberwachungssignalen sowie einem
Uberwachungssignalwiederholer aus Ri.2.

Die Signalfreigabe wird im jeweiligen Uberwachungssignal US1, US2 und USW2 richtungsabhangig
angezeigt.

Links und rechts vom BU werden die Hilfsein- und Hilfsausschalt-Tasten HET1/HAT1 und
HET2/HATZ2 installiert.

AuRerdem besitzt die Anlage einen Rangierschalter mit Uberwachungslampe (RS/Ul).

Alle Schlielungen der verwendeten Tasten werden mit dem Schloss ,DB21“ realisiert.

Als Hilfseinschaltung am BU kann mit der Funktion ,AutoHET* die Anlage durch das Befahren des
entsprechenden Ausschaltsensors As3 oder As13 zusatzlich eingeschaltet werden.

Nach dem kompletten Befahren und Freifahren der beiden Ausschaltsensoren As3 und As13 schaltet
die BU - Anlage automatisch aus.

Mittels einer Einschalttaste ET2.1 in Hohe des Anschlussgleises ,Mars GmbH* (ca. km1,394), einer
Einschalttaste ET2.2 (km1,149) und einem Infrarotempfanger (ET12.2(IRE) in km1,449) kann eine
Einschaltung der BUES 2000 — Anlage aus Ri.2 erfolgen.

Von der VWE wurden folgende Vorgaben gemacht:

Mindestbremshundertstel fiir beide Richtungen:
48 Mbr in Bremsstellung P und
48 Mbr in Bremsstellung G

Bremswegabstand fiir die US-Signale : sB; = 200m bzw. sB,=193m
Geschwindigkeit auf der Schiene : VE = 25km/h
Geschwindigkeit auf der Strafle : vStr = 50km/h

(Detaillierte Angaben aller maBgebenden Zeiten siehe ,,Berechnungen der Einschaltpunkte
und der Standorte der US-Signale” 86 46313 /03 Bilatt 1- 8)
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2) Fahrten aus Richtung Verden (Aller) Sld in Richtung Stemmen:

Mit dem Befahren des Achssensors As1 (erste Achse des Zuges in Richtung BU) erfolgt die
Einschaltung der Bahniuibergangsanlage.

Hierbei wird direkt das Gelblicht der zweibegriffigen Lichtzeichen angeschaltet.

Nach 3 Sekunden erfolgt die Abschaltung der Gelblampen und die Anschaltung der Rotlampen in den
zweibegriffigen Optiken der Lz.

Aulerdem werden mit Anschaltung des Gelblichts die Lautsprecher L1-L4 der Akustik angeschaltet
und mit Erreichen der ,unteren Endlage” der Schranken wieder abgeschaltet.

Nach der in den Berechnungsblattern angegebenen Vorleuchtzeit [t beginnt das
SchrankenschlieRen der Halbschranken fur die Stral’e und der Schranken fur die beiden Geh- und
Radwege. Da die Schrankenbaumlange der Antriebe <6m ist, erreichen alle Schrankenbdaume 6
Sekunden nach ihrer Anschaltung die untere Endlage.

Die Signal - Freigabe des Uberwachungssignals US1 erfolgt bei Rotlicht aller Lz - Signale am BU.

Bei einer Fahrt mit vE(max) ist die Zugspitze ca. 40s nach der Einschaltung am BU.

Die Anlage schaltet automatisch aus (siehe hierzu Punkt 6).

Ein abrickender Zug darf auf dem Gegen-Einschaltpunkt ,parken®, ohne dass beim Wiederanfahren
eine ,rackwartige Einschaltung® erfolgt.

Der gleis- und richtungsbezogene Grundsteller fur Fahrten aus Richtung 1 ist nicht aktiviert.

3) Fahrten aus Richtung Stemmen in Richtung Verden (Aller) Sid:

Mit dem Betatigen der Einschalttasten ET2.1 oder ET2.2 bzw. Aktivieren der ET12.2(IRE) erfolgt die
Einschaltung der Bahnibergangsanlage.

Hierbei wird direkt das Gelblicht der zweibegriffigen Lichtzeichen angeschaltet.

Nach 3 Sekunden erfolgt die Abschaltung der Gelblampen und die Anschaltung der Rotlampen in den
zweibegriffigen Optiken der Lz.

Aullerdem werden mit Anschaltung des Gelblichts die Lautsprecher L1-L4 der Akustik angeschaltet
und mit Erreichen der ,unteren Endlage” der Schranken wieder abgeschaltet.

Nach der in den Berechnungsblattern angegebenen Vorleuchtzeit ,tI° beginnt das
SchrankenschlieRen der Halbschranken fur die Stralle und der Schranken fur die beiden Geh- und
Radwege. Da die Schrankenbaumlédnge der Antriebe <6m ist, erreichen alle Schrankenbdume 6
Sekunden nach ihrer Anschaltung die untere Endlage.

Bei einer Fahrt mit vE(max) ist die Zugspitze ca. 42s nach der Einschaltung am BU.

Die Signal - Freigabe der Uberwachungssignale US2 und USW?2 erfolgt bei Rotlicht aller Lz - Signale
am BU.

Die Anlage schaltet automatisch aus (siehe hierzu Punkt 6).

Der gleis- und richtungsbezogene Grundsteller fur Fahrten aus Richtung 2 ist nicht aktiviert.
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IRE — System ET12.2(IRE) bestehend aus IRE— Sender, IRE—- Empfinger und ET2.2 — Taste:

Der Standort der ,ET2.2/UL2 — ET12.2(IRE)" ist 25m vor dem theoretischen Einschaltpunkt EP2
ortlich festgelegt.

Bei Fahrten in Ri. Verden (Aller) Sud besteht die Méglichkeit, mit diesem ET2.2/UL2.2 — ET12.2(IRE)
— System die Einschaltung aus Ri.2 einzuleiten. Dies geschieht entweder durch Betatigung der Taste
ET2.2 am Betonpfosten oder durch Aktivierung des IRE — Senders direkt von der Lok mit Ziel auf den
IRE — Empfanger an der Spitze des Betonpfostens.

Die Signalfreigabe der Anlage wird in der Uberwachungslampe UL2 der zugehérigen ET2.2 sowie an
den Uberwachungssignalen US2 und USW?2 angezeigt.

Die Lampe im IRE — Empfanger dient ausschliellich als Empfangsmeldung des Sendeimpulses.

4) Zus. Einschaltung Uber Taste ET2.1:

Die Einschaltung der BU-Anlage kann zusatzlich durch die Einschalttaste ET2.1 (ca. km 1,349
Anschlussgleis ,Mars GmbH®) erfolgen. Die Ansteuerung der Lz-Signale, Antriebe und Lautsprecher
erfolgt wie im Punkt 2 und 3 beschrieben.

Die Uberwachungslampe UL2.1 in der Taste ET2.1 , das US2 und der USW2 werden nach erfolgter
Signalfreigabe angeschaltet.

5) ,Automatik HET":

In dieser BUES 2000-Anlage wurde die “Automatik-HET“-Funktion konfiguriert, so dass bei
ausgeschalteter Anlage und Befahren (mit der ersten Achse des Zuges) des entsprechenden
Ausschaltsensors As3 oder As13 die BU-Anlage eingeschaltet wird. Die Ausschaltung erfolgt wie
unter Punkt 6) beschrieben.

Da es sich hierbei um eine Hilfsfunktion handelt, erfolgt keine Anzeige der Signalfreigabe in den
Uberwachungssignalen.

Die Ausschaltsensoren As3 und As13 sind jeweils mit einer speziellen Tafel  Automatik HET*
gekennzeichnet (siehe Lage- und Kabelplan BU).

6) Automatische Ausschaltung tber Achssensoren

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt durch das Befahren und Freifahren der beiden Achssensoren
As3 und As13 jeweils rechts und links vom BU. Hierbei werden alle Achsen in den BU-Bereich
eingezahlt und nur bei kompletter Auszahlung aller eingezahlter Achsen wird die Ausschaltung der
Anlage eingeleitet.

7) Ausschaltung Uber Taste HAT:

Nach einer Einschaltung kann die BU-Anlage auch mittels der beiden Hilfs-Ausschalt-Tasten HAT1
oder HAT2 am BU ausgeschaltet werden.

Achtung: Diese HAT-Tasten erfillen ihre Funktion auch dann, wenn ein Zug auf dem BU steht.
Somit muss vor dem Betatigen der HAT-Tasten geprift werden, ob der
Bahnubergang frei ist.
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8) Einschaltung Uber Taste HET:

Die Einschaltung der BU-Anlage kann zusatzlich durch die Hilfs-Einschalt-Tasten HET1 oder HET2
am BU erfolgen. Die Ansteuerung der Lz-Signale, Antriebe und Lautsprecher erfolgt wie im Pkt. 2)
und 3) beschrieben.

Da es sich hierbei um eine Hilfsfunktion handelt, erfolgt keine Anzeige der Signalfreigabe in den
Uberwachungssignalen.

9) Rangierschalter mit Uberwachungslampe (RS/UI):

Mit Hilfe des Rangierschalters wird der Bahnubergang fur Rangierfahrten BU-bezogen eingeschaltet.
Gleichzeitige Gleiseinschaltungen werden im BU gespeichert und verwaltet. Die Anschaltung der
Uberwachungslampe am Rangierschalter erfolgt mit Erreichen der ,unteren Endlage” der Schranken.
Die Ausschaltung erfolgt ausschlieRlich durch Rucknahme des Rangierschalters.

10) Zeituberschreitungsmeldung / Grundsteller:
Bei der BUES 2000 - Anlage kann die Zeituberschreitungsmeldung gleisabhangig und richtungs-
abhangig eingestellt werden ( Anzeigedauer der Uberwachungssignale US1 und US2 ). Wurde nach

erfolgter Einschaltung und eingestellter Anzeigedauer im entsprechenden Gleis der Ausschaltpunkt
noch nicht befahren, werden die US-Signale dunkel geschaltet. Der BU bleibt jedoch eingeschaltet.

Der gleisbezogene Grundsteller fur die selbsttatige Ausschaltung wird nicht aktiviert.

11)  Stromversorgung:

Die Anlage ist mit einem Digitrans-Gleichrichter 36V/18A und einer zusatzlichen 36V - Batterie
ausgeristet.
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Sammlung von Skizzen der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen

Li Anl. — Cliiversweg km 0,213
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Li Anl. K21 Weitzmiihlener StraBe km 2,270 Blatt 1 v. 2
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Bli Anl. Eitze K160 Walsroder Str. km 3,417 Blatt 1 v. 2

00 m

azzf5) US1

S0m

vu

von vnd nach Verden

-D16- (Bekanntgabe 09)

ey



noch Bli Anl. Eitze K160 Walsroder Str. km 3,417 Blatt 2 v. 2
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Bli Anl. Hohenaverbergen L160 LandstraBe km 5,612 Blatt 1 v. 2
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noch Bli Anl. Hohenaverbergen L160 LandstraRe km 5,612 Blatt 2 v. 2
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Bli Anl. Armsen K29 Alte Eichen km 7,387
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Bli Anl. Stemmen L160 Grafel km 11,275 Blatt 1 v. 2 10
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Bli Anl. Stemmen L160 Grafel km 11,275 Blatt 2 v. 2
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Verzeichnis der Privatgleisanschlisse

Lfd.Nr. Firma Ba:rl"m-
km
1 Mars GmbH, Verden 1,340
2 VS Heibo Logistik GmbH, Verden (TLH) 1,508
3 Gunter Badenhop Fleischwerke 2,060
Wertstoffbetrieb Bernd Lobl e.K.
4 (Nebenanschluss) 2,060
5 |VS Heibo Logistik GmbH, Verden (LZV) 2,110
6 Ernst Wolters KG 8,530
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Bedienungsanweisungen fur die
Privatgleisanschlusse

BEDIENUNGSANWEISUNG
fur die

Gleisanschlussanlage der Firma Mars GmbH, Verden
in km 1,340 der Strecke Verden (A) — Stemmen

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1. ) Allgemeine Bestimmungen

a) Der Gleisanschluss zweigt mit Weiche 1 (rechts) vom Hauptgleis in km 1,340 im
Bahnhof Verden (A) Sud ab. Hiervon zweigen mit einfachen Weichen die Verlade- und
Abstellgleise 1 und 2 ab

b) Der Gleisanschluss dient der Zufuhrung und Abholung von Wagen des AnschlielRers.
Die Bedienung der Verladerampe am Warenausgang erfolgt Uber Gleis 1 (Rampengleis)
und der im Gleis 1 liegenden Weiche 2. Das Gleis 2 (Rampen-Nebengleis) dient als
Abstellgleis fur beladene und leere Wagen. Das Gleis 1 beginnt nach der Weiche 1 mit
einem Radius von 120 m und liegt auf einer Lange von 73 m, ebenso wie die Weiche 2
beginnen die Gleise 1 und 2 mit einem Radius von 140 m bis zum FuRgangeruberweg,
danach im Gefalle 1:00. Eine Grundstellung der Weiche 2 im Anschlussgleis ist nicht
vorgesehen. Das Gleis 1 ist durch einen Festprellbock mit bremsender Puffereinrichtung
gesichert. Am Ende des Gleises 2 befindet sich ein Bremsprellbock.

2.) Betriebliche Bestimmungen

a)

b)

Die Gleisanschlisse werden nach dem jeweils gultigen, mit dem Anschlie3er abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn als Rangierfahrt bedient.

Bei auRerplanmafigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des Bahnhofs Verden
(A) Sud

Der Zugang zum Gleisanschluss ist durch eine Werkseinfriedung abgeriegelt. Bei
geschlossenem Tor ist die Zufahrt durch Sh 2 gesichert. Das Werkstor wird elektrisch
mittels Infrarotsender gedffnet. Jeweils ein Sender wird unter Verschluss auf der jeweiligen
Lokomotive aufbewahrt. Es ist darauf zu achten, dass das Werkstor vor Bedienung
komplett geodffnet und arretiert ist. Befindet sich das Tor in Bewegung, blinkt eine
Rundumleuchte. In diesem Fall ist die Rangierfahrt anzuhalten und erst fortzusetzen,
sobald die Endstellung und Offnung des Tores erfolgt ist. Die Endstellung des Tores wird
durch eine weil} leuchtende Lampe angezeigt. Nach Beendigung der Rangiertatigkeiten ist
das Tor wieder zu schlieen.
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d) Vom AnschlieRer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und UnregelmaRigkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter Bahnhof Verden (A) Sud zu melden.

e) Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung und Abholung zu
Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt hindernden Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

f) Im Streckengleis durfen Wagen wahrend der Zustellung / Abholung maximal bis zum Signal
Bu 4 in Richtung Bu km 1,660 (Mars Werkszufahrt) aufgestellt werden.

g) Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen. Alle
Wagen sind lang zu kuppelin.

h) Das Abstol3en der Wagen ist verboten.
i) FuUr die Sicherung der abgestellten Wagen gilt FV-NE § 57.
j) Die Weichen im Anschluss werden vom Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter bedient.

k) Vor dem Bewegen von Wagen ist darauf zu achten, dass alle Be- und Endladevorgange
abgeschlossen sind. Personen im Bedienungsbereich sind zu warnen.

I) Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 10km/h. Auf den
Anschlussgleisen 1 (Rampengleis) und 2 (Rampennebengleis) darf ab dem Fullganger-
Uberweg hochstens 5 km/h gefahren werden.

m) Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung in den Gleisen 1, 2, 3 als ubergeben,
abzuholende Wagen bei der Abholung von dort als ubernommen. Wagenschaden sind
sofort mit dem AnschlieRer zu klaren. Die Art der Beschadigung ist bei ermittelndem
Verschulden des Anschlieers von diesem anzuerkennen.

n) Im Ubrigen gilt FV-NE 4 Abschnitt (Rangierdienst)

Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat.

Der AnschlieRer hat daflr zu sorgen, dass

Zustellgleise und Fahrwege fur die Bedienungsfahrt zu den Zeiten der Bedienung des
Anschlusses freigehalten werden,

Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieser Gleise wahrend des Bedienung eingestellt
werden,

Personen, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tatig sind, die Wagen verlassen,
Verladebleche entfernen, Schiebewande schlieRen und zurucktreten,

bei Lagerungen von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,5 m in
geraden und 1,8 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,
Gegenstande in der Nahe der Gleise so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten
konnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerungen, Abflllung und Beférderung
feuergefahrlicher Stoffe (d.s. brennbare, entzindliche, selbstentzindliche, sprenggefahrliche.
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explosionsfahige, giftige, atzende, ubelriechende  Stoffe) die  einschlagigen
Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

b) Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

c) Fur die Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen hat der Anschlie3er
die ndtige Anzahl Radvorleger vorratig zu halten.

d) Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter/Disponenten der
VWE zu melden.

e) Gulterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen. Diese Bedienungsanweisung tritt mit dem
Tage der Aushandigung in Kraft.
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Gleisanschlussplan Mars GmbH Verden
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BEDIENUNGSANWEISUNG

fur den

Privatanschluss TLH der Firma VS Heibo Logistik GmbH (Transitlager Heibo)
in Bahn-km 1,508 im Bahnhof Verden (Aller) Sud

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1.) Allgemeine Bestimmungen

Der Anschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Linksweiche 49-190-1:9 vom Hauptgleis
des Bahnhofs Verden (A) Sud der Verden-Walsroder Eisenbahn ab und ist durch einen
Bremsprellbock gesichert.

Die Nutzlange betragt 85 m.
Das Gleis hat folgendes Gefalle:

bis Mitte Weiche 1:1000 (wie Hauptgleis)
bis zur Grundstucksgrenze 1:400
bis zum Prellbock (Rampe usw.) 1:00

Die Rampe weist eine Hohe von 1,20 m auf. Daher durfen keine Wagen mit nach aul3en
aufschlagenden Turen be- oder entladen werden.

Der Gleisanschluss wird in Hohe Bahn-km 1.570 durch einen mit Umlaufsperre versehenen Privat-
Fullgangeruberweg gequert. Hierfur wurden besondere Benutzungsbedingungen aufgestellt.
Zurzeit ist der Fulgangeruberweg gesperrt. Die Umlaufsperre ist fur den Durchgang abgesperrt.

2.) Betriebsdienstliche Bestimmungen

a) Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem AnschlieRer abgesprochenen
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

b) Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem Anschlieer durch den Bahnhof Verden
(Aller) Sud mitgeteilt. Uber aulRerplanmaliige Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter
des Bahnhofs Verden (Aller) Sud.

c) Vom AnschlielRer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und Unregelmaligkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (Aller) Sud zu melden.

d) Der LokrangierfuUhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernde Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

e) Im Hauptgleis dirfen Wagen wahrend der Zustellung / Abholung maximal bis zum Signal
Bu 4 in Richtung Bu km 1,660 (Mars Werkszufahrt) aufgestellt werden.
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f)

¢))

Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als Uubergeben,
abzuholende Wagen von dort als tbernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlieBers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstolien von Wagen ist verboten.

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).

3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat.

a)

Der AnschlieRer hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
eingestellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrummten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflullung und Beférderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genlgender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.
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Gleisanschlussplan TLH der VS Heibo Logistik GmbH Verden
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss der Firma Gunther Badenhop
Verden/Aller in km 2,060 des Bahnhofs Verden (Aller) Siid

Die Bedienungsanweisung wurde zum 01.12.2012 Uberarbeitet.

1. Allgemeine Bestimmungen

Der Gleisanschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Rechtsweiche (Weiche 3) vom
Hauptgleis in Bahn-km 2,060 des Bahnhofes Verden (Aller) Sud ab. Aul3erdem wird das Gleis
uber Weiche 1 und 2 als Umfahr- und Rangiergleis im Zusammenhang mit der Bedienung der
weiteren Gleisanschlusse im Industriegebiet genutzt.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

a)

b)

c)

d)

f)

¢)]
h)

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem AnschlieBer abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem AnschlieBer durch den Bahnhof
Verden (A) Siid mitgeteilt. Uber auRerplanmaRige Bedienungsfahrten entscheidet der
Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud.

Vom Anschlie3er verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und Unregelmalligkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud zu melden.

Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstande in den
Regellichtraum hineinragen.

Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als tUbergeben,
abzuholende Wagen von dort als tbernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des Anschlielers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstol3en von Wagen ist verboten.

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der Anschlie®er hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrummten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflullung und Befoérderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genlgender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungseinrichtung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.
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Gleisanschlussplan der Gunter Badenhop Fleischwerke KG
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss (TLV) der VS Heibo Logistik GmbH
Verden/Aller in km 2,110 des Bahnhofs Verden (Aller) Siid

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieRlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1. Allgemeine Bestimmungen

Der Gleisanschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Linksweiche 49 — 190-1:75
Fsch (Hh) vom Hauptgleis des Bahnhofs Verden (A) Sud in Bahn-km 2,110 ab. Das Gleis
verlauft in nordlicher Richtung mit einer Neigung von 0,000 %.

Da die Rampe hoher ist als 1,10 m, kdonnen hier keine Guterwagen mit nach aul3en
aufschlagenden Turen verladen werden. Im Gleis ist eine Spillanlage mit Schubwagen
eingebaut, mit der Guterwagen, durch Beauftragte des Anschliel3ers im Gleis weiterbewegt
werden konnen. Diese Spillanlage ist aulder Betrieb gesetzt und darf zurzeit nicht eingesetzt
werden. Zur Sicherung gegen unbefugte Inbetriebnahme hat der AnschlielRer die Anlage
vom Stromnetz dauerhaft zu trennen.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

a)

b)

c)

d)

f)

¢)]

h)

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem AnschlieBer abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem Anschlieer durch die VWE mitgeteilt.
Uber auBerplanmaRige Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des Bahnhofs Verden
(A) Sud.

Vom AnschlieBer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und Unregelmalligkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud zu melden.

Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstande in den
Regellichtraum hineinragen.

Alle Wagen sind lang zu kuppeln. Abgestellte Wagen sind beidseitig an der 1. Achse mit
Hemmschuhen zu sichern.

Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als tUbergeben,
abzuholende Wagen von dort als tbernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des Anschlielers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.

Das Abstof3en von Wagen ist verboten.
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j)

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).

3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der AnschlieRer hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestes 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrummten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten konnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflullung und Beférderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genlgender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.
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Der Privatgleisanschluss ist voriibergehend gesperrt!

Bedienungsanweisung
fur den

Privatgleisanschluss der Ernst Wolters KG

in Bahn-km 8,530 der Strecke Verden (A) Siud — Stemmen

d)

f)

. Allgemeine Bestimmungen

Der Privatgleisanschluss der Firma Ernst Wolters KG zweigt in km 8,530 mit der
handbedienten Weiche im Bahnhof Neddenverbergen, gelegen an der Strecke
Verden (A) Sud - Stemmen ab und ist durch eine Gleissperre gesichert. Am Schluss
des Gleises befinden sich abklappbare Endknaggen.

Die Anschlussweiche und die Gleissperre werden handbedient und sind nicht
verschlossen.

Die Nutzlange des Anschlussgleises betragt 60 m. Das Gefalle in Richtung Weiche
betragt hinter dem Uberweg bis zur Weiche auf 35 m 1:115, im Ubrigen Gleisbereich
besteht ein Neigungsverhaltnis von 1 : unendlich.

. Betriebsdienstliche Bestimmungen

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem Anschlie3er abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem AnschlieRer durch die VWE
mitgeteilt. Uber auBerplanmaRigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des
Bahnhof Verden (A) Sud.

Vom Anschlieler verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im
Anschluss in  bestimmter Reihenfolge, @ Wagenschaden, Unfalle und
Unregelmaligkeiten sind unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhof Verden (A) Sud
zu melden.

Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder
Abholung zu Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt hindernden Gegenstande in
den Regellichtraum hineinragen.

Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als
ubergeben, abzuholende Wagen von dort als Ubernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des Anschliel3ers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Fahrgeschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstolden von Wagen ist verboten.

Der Bahnubergang innerhalb des Anschlussgleises ist durch Posten zu sichern.
Nach Beendigung der Anschlussbedienung ist die Gleissperre wieder aufzulegen

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der Anschlie®er hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt zu den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von lhnen zurlcktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstande von mindestes 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisstrecken von der nachsten Schiene gewahrt
wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflullung und Befoérderung
feuergefahrlicher Stoffe) die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegungen in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.

Der Privatgleisanschluss ist voriibergehend gesperrt!
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss der Firma Wertstoffbetrieb Bernd Lobl e.K.
Verden/Aller im Bahnhof Verden (Aller) Sud in km 1,847 der Strecke

Verden (A) Sud — Stemmen
Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1. Allgemeine Angaben zum Gleisanschluss

Der Privatgleisanschluss schlieft an die Eisenbahninfrastruktur der Verden-Walsroder Eisenbahn
GmbH (VWE) im Bahnhof Verden (Aller) Sid in HOhe des Bahn-km 1,847 an. Der
Privatgleisanschluss dient der Verladung von Gutern, insbesondere Altmetall vom LKW auf den
Eisenbahnwagen oder umgekehrt und zur vorUbergehenden Abstellung von firmenfremden
Eisenbahnfahrzeugen.

Der Zugang erfolgt tUber die handbediente VWE-Weiche Nr. 17 und kreuzt in Bahn-km 1,834 einen
Privatiberweg der Firma G. Badenhop Fleischwerke. Der Privatiberweg ist neben dem
Verkehrszeichen 201 (Andreaskreuz) durch Postensicherung zu sichern. Das anschlieRende
Betriebsgelande der Wertstoffbetriebe Bernd Lobl e. K. ist durch eine Mauer eingefriedet und das
Zufuhrungsgleis durch Schiebetor (Kennzeichnung mit Sh2) gegen unbefugten Zutritt/Zufahrt
gesichert. In der Mitte des Gleisanschlusses, zwischen dem Anschlussgleis und der Einfriedung
(Grundstucksmauer), befindet sich eine Fluchttir. Das Stumpfgleis ist am Ende mit einem Prellbock
gesichert.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

j) Der Anschluss wird nach dem jeweils glltigen, mit dem AnschlieRer abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

k) Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem AnschlieBer durch die Leitung des
Bahnhofs Verden (A) Sid mitgeteilt. Uber auRerplanmaBige Bedienungsfahrten entscheidet
der Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud.

[) Vom AnschlieRer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfélle und Unregelmafigkeiten sind unverziglich
dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud zu melden.

m) Der Lokrangierfihrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

n) Die Wagen sind vor der Zufihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen. Zugestellte
Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als Ubergeben, abzuholende
Wagen von dort als ibernommen.

0) Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlieRers, die im Bedienungszeitraum
an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

p) Bei Uberquerung des Privatiiberwegs erfolgt Postensicherung durch den Lokrangierfiihrer bzw.
Rangierbegleiter. Das Gleistor ist vor der Bedienung zu o6ffnen und im Anschluss der
Rangiertatigkeiten wieder zu verschlielden.

g) Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.

r) Das AbstofRen von Wagen ist verboten.

s) Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

f)

Der Anschliel3er hat daftir zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung eingestellt
werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen und
von ihnen zurlicktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestes 1,50 m. in
geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten
kénnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflllung und Beférderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschliel3lich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und Pflanzenwuchs
und anderen Behinderungen freizuhalten.

Die Fluchtwege sind stets frei zu halten, Fluchttiren durfen nicht versperrt noch verschlossen
werden.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen gegen
unbeabsichtigte Bewegung in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen missbrauchliche
Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der VWE
zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht bewegt
werden. Rangiertatigkeiten durfen ausschlieRlich mit Triebfahrzeugen durchgefuhrt.

3. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Veroffentlichung in Kraft.
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Gleisanschlussplan zum Wertstoffbetrirh Rarnd 1 6bl e.K.
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Beschreibung der ortlichen Eisenbahninfrastruktur Bahnhof Verden (A) Sud
Bimodale Umschlaganlage Cliiversweg und deren Bedienungsanweisung:

Die Bimodale Umschlaganlage Cluversweg besteht aus 5 Verladegleisen mit Verladezonen und
deren Zufahrtstralien

An Weiche 1 im Bahnhof Verden (A) Sud schlieRen im geraden Strang die Doppelweichen (DPW)
Nr. 21 und 22 an. Dort kreuzt die technisch unterstutzte Postensicherung (wirkt wie ein technisch
gesicherter Bahnibergang) in km 0,213.

Die Stellvorrichtungen der DPW sind einfarbig und haben keine Grundstellung. Die
Stellvorrichtung der DPW 21 ist im Abzweig links mit einer versenkten Federumstellvorrichtung
und einsteckbarem Stellhebel ausgestattet. Der Stellhebel befindet sich neben der
StralRenfahrbahn an einem Mast und ist nach jeder Weichenumstellung dort wieder einzuhangen.
An den DPW 21 und 22 schlieRen die Gleise 4, 15, 16, 17 und 18 an, deren Gleisabschluss
jeweils mit einem Bremsprellbock gesichert ist. An jedem Prellbock steht die Gleis-Nr.
angeschrieben. Die Gleise 15 und 18 quert ein nichttechnisch gesicherter Bahnubergang. Die
Sicherung erfolgt durch Ubersicht.

Die Rangiergeschwindigkeit ab Beginn der jeweiligen Ladestralenpflasterung betragt max. 5
km/h.

Nutzlangen der Gleisanlagen:

Gleis 4: 135 m
Gleis 15: 133 m
Gleis 16: 144 m
Gleis 17: 155 m
Gleis 18: 158 m

Eine Lageplanskizze befindet sich im Teil C der SbV.

Abgestellte Wagen sind stets mit Hemmschuhen zu sichern. Bei allen Rangierfahrten ist die
Spitze zu besetzen. Vor dem Befahren der Gleise ist die Freihaltung des Regellichtraumes
zu prufen. Im Bereich der bituminos befestigten Flache entlang der auBeren Schienenkante
diirfen keine Fahrzeuge, Materialien oder anderweitige Gegenstande gelagert oder
abgestellt sein.

Jeweils zwischen den Gleisen 15 und 16 sowie 17 und 18 befindet sich ein Rangierweg. Am Gleis
4 befindet sich der Rangierweg linksseitig. Die Rangierwege sind mit einer Gleisfeldbeleuchtung
ausgestattet, die bei einsetzender Dammerung automatisch einschaltet. Die Gleisfeldbeleuchtung
kann zusatzlich bei Bedarf manuell per Schliusselschalter eingeschaltet werden. Der
Schliisselschalter befindet sich am Mast im Bereich des US 1 am Bahniibergang Cliiversweg
sowie im elektrischen Schaltschrank im Bereich der straldenseitigen Zu- und Ausfahrt Cliversweg.
Schlussel befinden sich beim Zugleiter Verden Sud.
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Beschreibung der ortlichen Eisenbahninfrastruktur Bahnhof Verden (A) Sud
Gleise 1 bis 3 sowie 5 bis 9

An Weiche 1 schlielen Uber die Weichenverbindung W 2 und 3 die Gleise 1, 2 und 3 an.

Die Grundstellung der Weichen liegt zum Gleis 2 (mittleres Gleis), das sogenannte Hauptgleis.
Das Gleis 2 ist stets fur den Durchgangsverkehr freizuhalten. Hier durfen keine Fahrzeuge Uber
einen Zeitraum von 10 Minuten hinaus abgestellt werden. Das Gleis 1 (links in Fahrtrichtung
Stemmen) hat die Funktion eines Kreuzungsgleises. Hier ist eine vorubergehende Abstellung von
Fahrzeugen erlaubt. Das Gleis 3 (rechts in Fahrtrichtung Stemmen) dient als Rangiergleis zur
Zwischenabstellung von Guter- und/oder Personenwagen.

Nutzlangen der Gleisanlagen:

Gleis 1: 214 m
Gleis 2: 215 m
Gleis 3: 302 m

Die Gleise 1 und 2 fuhren Uber die Weichenverbindungen 5 und 6 zum Hauptgleis in Fahrrichtung
Stemmen. Das Gleis 3 ist Uber die Weiche 11 mit dem Hauptgleis verbunden.

Zwischen den Gleise 1 und 2 sowie 2 und 3 befindet sich der Rangierweg. Dieser mundet vor
Weiche 6 in einen Verkehrsweg und eine Gleisuberquerung auf die gegenuberliegende Seite zu
dem dort befindlichen Rangierweg langs des Hauptgleises bis Weiche 11.

Ab Weiche 6 und Weiche 7 schliel3t das Gleis 5 (Verladegleis) sowie Uber die darauf folgenden
Weichen 8 und 9 die Abstellgleise 6 und 7 an. Abgestellte Wagen sind auch hier stets mit
Hemmschuhen zu sichern und die Spitze der Rangierfahrt zu besetzten.

Uber die Weiche 10 schlieRen die Gleise 8 (Tankgleis) und 9 (Werkstattgleis) an. Die
Treibstoffaufnahme ist ausschlie3lich im Bereich der Auffangwanne erlaubt.

In km 0,788 kreuzt ein Full/Radweg. Der Bahnibergang ist per Ubersicht und zusatzlich mit
Signal BU 4 gesichert. Im weiteren Verlauf folgt der technisch gesicherte Bahnubergang ,Berliner
Ring“ und daran anschliel3end das Industriegebiet des Bahnhofes Verden (A) Sud.

Im Bahnhof Verden Sud betragt die Rangiergeschwindigkeit zwischen der Grenze zur DB und der
Weiche 11 hochstens 10 km/h.

Eine Lageplanskizze befindet sich im Teil C der SbV.
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